CAMPO LARGO

PROJETO LEI N.° 56, DE 09 DE SETEMBRO DE 2024.

Disp6e sobre o Plano Municipal de Mobilidade
Urbana do Municipio de Campo Largo/PR e da
outras providéncias.

A CAMARA MUNICIPAL DE CAMPO LARGO, Estado do Parana, APROVOU e
eu, PREFEITO MUNICIPAL, sanciono a seguinte Lei:

CAPITULOI
DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1°. Esta Lei dispde sobre o Plano Municipal de Mobilidade Urbana do
Municipio de Campo Largo e estabelece seus objetivos, principios e diretrizes,
conforme a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, instituida pela Lei Federal n.°
12.587, de 03 de janeiro de 2012.

Art. 2°. O Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Campo Largo estabelece
acoes e projetos para a promogao do deslocamento seguro de pessoas e bens
em seu territorio, além da gestéao e operacao do sistema de mobilidade, transito e
transportes em conformidade com as demandas da populagéao local.

Art. 3°. O Plano de Mobilidade Urbana devera ser revisado em até 10 (dez) anos,
mediante realizagdo de audiéncias publicas, a partir de novos estudos técnicos
deliberados pelos érgdos competentes da Administragéao Municipal.

CAPITULOII

DOS PRINCIPIOS, DIRETRIZES E OBJETIVOS GERAIS DO PLANO DE
MOBILIDADE URBANA

Art. 4°. O Plano de Mobilidade Urbana, seguindo a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, esta fundamentado nos seguintes principios gerais:
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|. acessibilidade universal;

II. desenvolvimento sustentavel da cidade, nas dimensdes socioeconbémicas e
ambientais;

Ill. equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;

IV. eficiéncia, eficacia e efetividade na prestagdo dos servigos de transporte
urbano;

V. gestao democratica e controle social do planejamento e avaliacdo do Plano
Municipal de Mobilidade Urbana;

VI. seguranga nos deslocamentos das pessoas;

VII. justa distribuicdo dos beneficios e dnus decorrentes do uso dos diferentes
modos e servigos;

VIIl. equidade no uso do espago publico de circulagao, vias e logradouros;
IX. eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagéo urbana.

Art. 5°. O Plano de Mobilidade Urbana, seguindo a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, esta orientado pelas seguintes diretrizes gerais:

|. integracéo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas
setoriais de habitagdo, saneamento basico, planejamento e gestdo do uso
do solo;

Il. prioridade dos modos de transportes nao motorizados sobre os motorizados
e dos servigos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual
motorizado;

[ll. integragao entre os modos e servigos de transporte urbano;

IV. mitigagao dos custos ambientais, sociais € econdmicos dos deslocamentos
de pessoas e cargas na cidade;

V. incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnolégico e ao uso de energias
renovaveis e menos poluentes;

VI. priorizagédo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do
territério e indutores do desenvolvimento urbano integrado;
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VII. garantia de sustentabilidade econémica das redes de transporte publico
coletivo de passageiros, de modo a preservar a continuidade, a
universalidade e a modicidade tarifaria do servigo.

Art. 6°. O Plano de Mobilidade Urbana, seguindo a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, possui os seguintes objetivos:

|. reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social;
Il. promover o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

IIl. proporcionar melhoria nas condigdes urbanas da populagdo no que se refere
a acessibilidade e a mobilidade;

IV. consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantir o
aprimoramento continuo da mobilidade urbana.

CAPITULO1II
DOS ATORES TECNICO-SOCIAIS, DOS PRAZOS E FONTES DE RECURSOS

Art. 7°. As agbes, 0s prazos e os responsaveis pela consolidagéo do Plano de
Mobilidade Urbana estdo descritos no documento complementar, denominado
Plano de Acao e Investimentos, mencionado no art. 82 desta Lei.

Art. 8°. Os prazos das agdes do Plano de Mobilidade Urbana foram definidos em
curto, médio e longo prazo, sendo agdes de curto prazo aquelas a serem
desenvolvidas até o final do ano de 2025, agdes de médio prazo aquelas a serem
desenvolvidas até o final do ano de 2028, e agbes de longo prazo aquelas a serem
desenvolvidas até o final do ano de 2033.

Art. 9°. O Plano de Mobilidade Urbana de Campo Largo devera ser contemplado
nas leis orcamentarias municipais, cabendo a Municipalidade, anualmente, prever
recursos para as agdes de mobilidade urbana contidas neste Plano de Mobilidade
Urbana, bem como fazer constar dotagdo orgamentaria na Lei de Diretrizes
Orgamentarias (LDO) e no Plano Plurianual (PPA), especialmente para
viabilizagéo das agdes de curto e medio prazo.
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CAPITULO IV

DA ESTRUTURAGAO DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE CAMPO
LARGO

Art. 10. As agdes, diretrizes e projetos do Plano de Mobilidade Urbana de Campo
Largo estdo estruturados em eixos tematicos, conforme critérios estabelecidos
pela Politica Nacional de Mobilidade Urbana em que se priorizam o0s
deslocamentos ativos, cicloviarios, a acessibilidade e o transporte coletivo.

Art. 11. Os eixos tematicos do Plano de Mobilidade Urbana de Campo Largo estéao
assim estruturados:

I. Eixo 01: Agdes prioritarias para a mobilidade urbana e gestao do transito;

Il. Eixo 02: Modos Nao Motorizados: modalidades que se utilizam do esforgo
humano ou tragado animal, composto pelos deslocamentos a pé, por
bicicleta e pelas condigdes para a acessibilidade inclusiva;

[ll. Eixo 03: Modos Motorizados: modalidades que se utilizam de veiculos
automotores, compostos pelas formas de transporte publico coletivos;

IV. Eixo 04: Sistema Viario, composto por diretrizes viarias que promovam o
ordenamento urbano e a gestdo do trafego, além de critérios para
empreendimentos e areas de entorno.

CAPITULOV

EIXO 01: DAS ACOES PRIORITARIAS PARA A MOBILIDADE URBANA E
GESTAO DO TRANSITO

Secaol

Da Garantia da Participagcao Popular e do Sistema de Dados de
Informagodes do Plano de Mobilidade Urbana

Art. 12. Toda audiéncia publica com temas que envolvam alteragdes viarias,
sistema de transporte coletivo e demais tematicas, devera ser previamente
agendada e divulgada com antecedéncia minima de 15 (quinze) dias, realizada
em locais acessiveis ao publico, respeitando a diversidade humana, bem como
ocorrer em dias e horarios que permitam maior participagéo da populagao.
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Art. 13. A Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano (SMDU) e a
Secretaria Municipal de Ordem Publica (SMOP) devem estabelecer parcerias
institucionais visando a implementacdo de um sistema integrado para o
tratamento de dados relacionados a mobilidade e trafego, que devera abranger o
levantamento, analise e controle estatistico dos acidentes, com o objetivo de
aprimorar as politicas publicas voltadas para a seguranca viaria.

Art. 14. O Municipio organizara os dados do sistema integrado de dados
relacionados a mobilidade e trafego por setores e areas de conflitos com o objetivo
de promover acdes de educacgdo e de intervengdes de engenharia de trafego
direcionadas para cada localidade.

Secaolll
Das Campanhas Educativas

Art. 15. O Municipio podera criar uma agenda anual para realizagdo das
campanhas e eventos relacionados a educagao no transito e mobilidade urbana.

Art. 16. O Municipio devera desenvolver campanhas educativas para a difusao
de conhecimento sobre fatores de risco e comportamento seguro no transito,
visando a conscientizagédo e a convivéncia harménica entre pedestres e usuarios
de veiculos motorizados e ndo motorizados.

Paragrafo unico. As campanhas de educagao para a mobilidade urbana deverao
ser divulgadas nos meios digitais e fisicos, por meio de cartazes e/ou banners,
folders, panfletos, palestras nas escolas, anuncios nos interiores de veiculos de
transporte coletivo e abrigos/pontos de 6nibus.

CAPITULO VI

EIXO 02: DOS MODOS NAO MOTORIZADOS
Secaoll
Do Transporte Ativo, Caminhabilidade e Acessibilidade

Art. 17. O Municipio devera desenvolver programas de educacao e pecgas
publicitarias, informativos sobre os direitos e deveres do pedestre segundo o
Cédigo de Transito Brasileiro - CTB, travessia segura e comportamento no
sistema viario.

Projeto de Lei 56/2024 — Pagina 6




CAMPO LARGO

Art. 18. O Municipio incentivara que o sistema viario seja dotado de infraestrutura
urbana adequada ao transporte ativo (a pé), para a promog¢ao do aumento do
indice de deslocamentos por pedestres com seguranga e eficiéncia, bem como
ampliar a matriz de transportes com predominancia dessa modalidade, reduzindo
emissao de poluentes e promovendo a saude dos municipes.

Art. 19. O Municipio criara o Guia de Calgadas, que sera incluido como anexo da
Lei Municipal n.° 3.003/2018 (Codigo de Obras e Edificagdes do Municipio de
Campo Largo), com o intuito de instruir sobre calgadas publicas ideais para o
Municipio de Campo Largo/PR, principalmente nos novos loteamentos e
aprovacgdes de novas edificagdes.

Art. 20. A responsabilidade, pela construgdo, reconstrucdo, reforma e/ou
conservagdo das calgcadas publicas no Municipio, sera do proprietario ou do
possuidor legal de cada imoével lindeiro, podendo a Prefeitura Municipal implanta-
las onde estiver desprovido, bem como, fazer substituicdo daquelas existentes
que estejam fora dos padrdes fixados pela Municipalidade.

§ 1° Nos casos de implantacdo de calgada, pela Prefeitura Municipal, o valor
despendido para a obra sera cobrado do proprietario ou do possuidor legal de
cada imovel lindeiro.

§ 2° Toda calgada publica devera ser executada segundo padrées fixados pela
Prefeitura Municipal, conforme o Guia de Calgadas (Anexo do Codigo de Obras e
Edificagbes do Municipio de Campo Largo), empregando materiais que nao
comprometam sua durabilidade e manutencéo, devendo se adequar a topografia
e as condigdes locais, de modo a garantir transito livre e seguro aos transeuntes
e acessibilidade para todas as pessoas.

§ 3° Nos casos de danos causados por obras realizadas pela Prefeitura Municipal
e/ou por concessionarias, as obras e os reparos necessarios deverao ser
executados, em um prazo maximo de 15 (quinze) dias, pelo causador dos danos.

§ 4° Em casos excepcionais, para projetos especificos de interesse publico,
visando a melhoria da circulagdo de pedestres e garantia da acessibilidade a
pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida, as calgcadas poderdo ser
executadas ou substituidas pelo Municipio.

§ 5° No caso de necessidade de alteragcdo de dimensdo em calgada publica
existente, para atender o previsto no projeto arquitetdnico simplificado aprovado,
que incorra em descontinuidade no meio-fio em apenas um segmento de uma
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quadra, a critério de técnico(s) da Secretaria Municipal de Desenvolvimento
Urbano, podera ser assinado o Termo de Compromisso (Anexo do Codigo de
Obras e Edificagdes do Municipio de Campo Largo), para que a execugao ou
readequacao da calgada seja realizada posteriormente quando solicitado pelo
6rgao municipal.

Art. 21. Para garantir o transito seguro e acessivel a todos os usuarios, as
calcadas deverdo ser executadas e/ou reparadas conforme os padrées
estabelecidos no Codigo de Obras e Edificagdes do Municipio (Lei 3.003, de 19
dezembro de 2018) e conforme disposigdes de acessibilidade constantes nas
normas técnicas vigentes da ABNT.

Art. 22. As calgadas publicas deverdo ser compostas por elementos e por faixas
longitudinais contadas sucessivamente a partir do meio-fio, conforme descri¢cao
abaixo:

|. Faixa de Servigo e Arborizagao;
II. Faixa Livre ou Passeio;
[ll. Faixa de Acesso;
IV. Subsolo;
V. Esquinas.

Paragrafo unico. As faixas longitudinais deverao, obrigatoriamente, respeitar
todas as dimensdes e padrdes de calgadas previstos e regulamentados no Guia
de Calgadas (Anexo do Cdédigo de Obras e Edificagdes do Municipio de Campo
Largo).

Art. 23. Em casos omissos ou em assentamentos subnormais, em que se
comprove a impossibilidade técnica em atender ao disposto no Guia de Calgadas
(Anexo do Cédigo de Obras e Edificagdes do Municipio de Campo Largo), fica a
critério de técnicos da Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano admitir
parametros diferentes dos estabelecidos.

Art. 24. Cabera ao proprietario do terreno, nos trechos correspondentes a
respectiva testada, a construgdo e/ou adequagédo dos passeios, das rampas de
acessibilidade e dos muros, bem como a implantagéo e a conservagao das faixas
de permeabilidade, segundo as exigéncias desta Lei e demais normas técnicas
vigentes.
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§ 1° E obrigatéria a manutengdo dos passeios publicos desobstruidos, sem
degraus, saliéncias e/ou irregularidades.

§ 2° A critério do Municipio, sera dada a continuidade dos padrbées das calgadas
adjacentes.

Art. 25. Quando a Municipalidade determinar a modificagdo do nivel e/ou da
largura de um passeio, executado dentro das normas em vigor, correrao por sua
conta as despesas com as obras correspondentes.

Art. 26. As demais disposicdes relativas a caminhabilidade e acessibilidade
deverao estar de acordo com o Coédigo de Obras e Edificagdes do Municipio (Lei
3.003, de 19 dezembro de 2018) e com a NBR 9050 de 2020 da ABNT e suas
respectivas atualizagoes.

Secaolll
Das Intervengdes Viarias Para o Transporte Ativo

Art. 27. O Municipio podera ampliar as calgadas em intersegbes com alta
demanda de pedestres e/ou com altos indices de atropelamentos, mediante a
redugao da caixa viaria veicular.

Art. 28. Em trechos complexos, havendo a necessidade da ampliagao da faixa de
caminhabilidade para estimular o modo a pé, a ordem das faixas pode ser
alterada, a critério da Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano, com o
avango de calgadas sobre as faixas de estacionamento.

Art. 29. O Municipio incentivard a promogao de avanco de calgadas para encurtar
distancias de travessias dos pedestres de uma esquina a outra, observadas as
condicbes de drenagem, tipologia veicular, fluxos de pedestres e veiculos, os raios
de curvatura e a classificagdo viaria, podendo o avango das calcadas ser
acompanhado de implantagdo de travessias elevadas para transposi¢cdo dos
pedestres em nivel.

Art. 30. As faixas de pedestres e as travessias elevadas deverdo ser precedidas
de estudos técnicos e instaladas somente em locais que demandem este
mecanismo, respeitadas as normas técnicas do Conselho Nacional de Transito
(CONTRAN).
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Art. 31. O Municipio criard normativa de implantagdo de processo administrativo,
via protocolo geral, para solicitagéo de instalagao de travessias elevadas e faixas
de pedestres.

Paragrafo unico. As solicitagbes serdo submetidas a Secretaria Municipal de
Ordem Publica, objetivando a analise técnica em atengdo as resolugbes do
CONTRAN, de modo a coibir a instalagdo indevida de travessias elevadas e faixas
de pedestres.

Art. 32. O Municipio devera estimular a implantagdo das chamadas “Ruas de
Vivéncia’, em trechos viarios em que o fluxo veicular seja restrito, mesmo que de
forma temporaria, ou diaria, com objetivo de vivenciar as possibilidades de uso
mais humano das faixas de rolamento, nos termos de decreto regulamentador do
Poder Executivo.

Paragrafo unico. A experiéncia embasara projetos futuros de implantagdo dos
chamados calgaddes com uso exclusivo de pedestres ou com faixa de rolamento
minima de 3,00m (trés metros) de largura para atividades de carga e descarga ou
embarque e desembarque.

Art. 33. O Municipio podera implementar o sistema de “Parklets”, areas contiguas
as calcadas, destinadas a criacdo de espagos de lazer e convivio, onde
anteriormente eram vagas de estacionamento, conforme Lei Municipal vigente
que institui os Parklets no Municipio de Campo Largo.

§ 1° Para a instalagdo de Parklets, deverdo ser observadas as questdes de
restricdes de estacionamentos, uso do solo, seguranga publica e viabilidade de
realizagao de parcerias para termo de compartilhamento de espagos publicos, os
quais serao definidos pelo Departamento de Transito - DEPTRAN, em parceria
com a Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano - SMDU.

§ 2° Os Parklets podem ser instalados em faixas de estacionamento veicular,
calgadas publicas, respeitados os dimensionamentos minimos para a faixa de
caminhabilidade, adjacentes as pracgas, parques e demais localidades.

Art. 34. O Municipio podera criar parcerias com empresas privadas para
conservagao de pragas e para incentivar o uso do transporte ativo, a pé e por
bicicletas.
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Secao lll
Da Rede Cicloviaria

Art. 35. O Municipio podera implementar rede cicloviaria de forma gradativa, em
fases de execugao por trechos prioritarios, incluindo trechos em ciclovias, trechos
em ciclofaixas e trechos em ciclorrotas urbanas e rurais, conforme os estudos
técnicos realizados e as segdes propostas no documento complementar
denominado Produto Cicloviario, mencionado no art. 82 desta Lei.

§ 1° Os mapas da rede cicloviaria, pontos de instalagdo de paraciclos e
bicicletarios, trechos de ciclorrotas rurais e turisticas estdo contidos no anexo Il
desta Lei e no documento complementar denominado Produto Cicloviario,
mencionado no art. 82 desta Lei.

§ 2° Quanto a instalagao de novos trechos e infraestrutura para a rede cicloviaria,
deverado ser considerados como prioridade, os trechos apresentados nos mapas
do anexo |l desta lei e no documento complementar denominado Produto
Cicloviario mencionado no art. 82 desta Lei.

§ 3° Se constatada viabilidade técnica, poderdao ser implementadas ciclovias,
ciclofaixas e/ou ciclorrotas em outras vias.

Art. 36. O Municipio incentivara o uso da bicicleta como modo de transporte,
dotando o sistema viario de infraestrutura adequada a seguranca viaria e paralelo
trabalho de educagéo para o transito sobre as regras € normas de circulagao de
bicicletas.

Art. 37. Gradativamente e havendo condigées fisicas, a rede cicloviaria devera
realizar a integracdo entre os distritos e localidades rurais ao distrito sede,
fomentando a pratica esportiva e atividades econdmicas, através de rotas
turisticas.

Art. 38. Quanto a implantagdo da rede, deverdo ser observados os critérios
técnicos estabelecidos conforme normas do Conselho Nacional de Transito -
CONTRAN, do Cdédigo de Transito Brasileiro - CTB e orientagbes da Secretaria
Nacional de Mobilidade Urbana - SEMOB, a critério da Secretaria Municipal de
Desenvolvimento Urbano e da Secretaria Municipal de Ordem Publica.

Art. 39. Novos empreendimentos deverao prever em seus projetos a instalacéao
de bicicletarios para atendimento e apoio ao meio de transporte por bicicletas, de
acordo com legislacado especifica para Polos Geradores de Trafego e estudos
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presentes no documento complementar denominado Produto Cicloviario,
mencionado no art. 82, desta Lei.

Paragrafo unico. Os projetos estardo sujeitos a aprovagdo dos técnicos da
Secretaria Municipal de Ordem Publica - SMOP - e da Secretaria Municipal de
Desenvolvimento Urbano - SMDU.

Art. 40. O responsavel pelo empreendimento ja consolidado devera apresentar
Relatério de Impacto de Trafego (RIT) que viabilize a instalagéo de bicicletarios,
no momento da renovacgéo de alvaras e/ou quando solicitado pelo Departamento
Municipal competente.

Paragrafo unico. Os projetos estardo sujeitos a aprovagao de técnico(s) da
Secretaria Municipal de Ordem Publica - SMOP - e da Secretaria Municipal de
Desenvolvimento Urbano - SMDU.

Art. 41. O Municipio devera implantar sinalizagéo ostensiva de indicagéao de rotas
ciclaveis nos principais corredores, para garantir maior seguranga, devendo
consultar os 6rgaos competentes nos casos de rodovias estaduais e federais.

Art. 42. Os terminais e estacdes de transferéncia do Sistema de Transporte
Coletivo de Passageiros, os edificios publicos, as industrias, escolas, shoppings,
condominios, parques e outros locais de grande fluxo de pessoas deverao possuir
locais para estacionamento de bicicletas, que poderdo ser bicicletarios e/ou
paraciclos, como parte de infraestrutura de apoio a esse modo de transporte.

Art. 43. A elaboragao de projetos e construgdo de pragas e parques, incluindo os
parques lineares, devem observar o tratamento cicloviario nos acessos € no
entorno proximo, assim como paraciclos no seu interior.

Art. 44. O Municipio devera estimular a implantagéo de locais reservados para
bicicletarios, em um raio de 100 (cem) metros dos terminais e corredores de
onibus metropolitanos, dando prioridade as estagdes localizadas nos cruzamentos
com vias estruturais.

Art. 45. O Municipio devera implantar ou incentivar a construgdo de ciclovias,
ciclofaixas e/ou ciclorrotas em trechos urbanos, de interesse turistico, nos acessos
as zonas rurais, industriais, comerciais e institucionais, quando houver demanda
existente e viabilidade técnica.
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Art. 46. Os projetos dos parques lineares previstos no Plano Diretor Estratégico e
nos Planos Regionais Estratégicos deverdo contemplar ciclovias internas e,
quando possivel, de acesso aos parques, em conformidade com estudos de
viabilidade aprovados.

Art. 47. A implantagdo e operacdo dos bicicletarios, em imoveis publicos ou
privados, terdo controle de acesso e deverao ser aprovados pelo DEPTRAN.

Art. 48. Nas ciclovias, ciclofaixas, ciclorrotas e locais de transito compartilhado
podera ser permitido, de acordo com regulamentagdo do DEPTRAN e com a
Resolugdo CONTRAN n.° 947/2022, além da circulagdo de bicicletas:

|. circular com veiculos em atendimento as situagcbes de emergéncias,
conforme previsto no Coédigo de Transito Brasileiro, respeitando-se a
seguranga dos usuarios do sistema cicloviario;

Il. utilizar patins, patinetes e skate nas pistas onde sua presenga nao seja
expressamente proibida;

[ll. circular com o uso de bicicletas, patinetes ou similares elétricos, desde que
desempenhem velocidades compativeis com a segurancga do ciclista ou do
pedestre onde exista transito compartilhado.

Paragrafo unico. Fica vedada, nas ciclovias e ciclofaixas, a circulagdo de
veiculos ciclomotores, veiculos que disponham de acelerador ou de qualquer
outro dispositivo de variagdo manual de poténcia, conforme normas do Conselho
Nacional de Transito — CONTRAN e do Codigo de Transito Brasileiro - CTB.

Art. 49. O Municipio devera manter agées educativas com o objetivo de promover
padroes de comportamento seguro e responsavel dos ciclistas, assim como
devera promover campanhas educativas, tendo como publico-alvo os pedestres e
os condutores de veiculos motorizados ou néo, visando divulgar o uso adequado
de espagos compartilhados.

Art. 50. Os eventos ciclisticos que utilizem vias publicas somente poderao ser
realizados em rotas, dias e horarios autorizados pelo DEPTRAN, a partir de
solicitagcdo expressa formulada pelos organizadores do evento.

Paragrafo Unico. Os eventos de ciclorrotas turisticas deverao ser realizados em
conjunto e com apoio do Departamento de Turismo da Secretaria Municipal de
Desenvolvimento Econémico e Turismo, ou do érgao que vier a Ihe substituir.
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CAPITULO VII
EIXO 03: DOS MODOS MOTORIZADOS
Secaoll
Do Transporte Coletivo Urbano por Onibus (TCU)

Art. 51. O Municipio devera estabelecer mecanismo de compartiihamento de
dados relativos a quantidade de passageiros transportados e quilometragem
percorrida diaria, mensal e anualmente, através das linhas e rotas de 6nibus.

§ 1° A(s) concessiondria(s) e/ou empresa(s) de transportes de passageiros,
devem fornecer informagdes com objetivo de consolidar o banco de dados
Municipal e auxiliar no planejamento do sistema de transportes coletivo por
onibus.

§ 2° O DEPTRAN e a Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano deverao
ter acesso irrestrito e ilimitado a todos os bancos de dados originais ligados a
operagao do sistema de transporte coletivo.

Art. 52. O Municipio devera realizar a identificagcdo e caracterizagao do nivel de
dependéncia da populagdo em fungado do transporte coletivo urbano com o
transporte coletivo metropolitano, através de estudos técnicos com avaliagao da
demanda atual de transporte nas linhas, objetivando a ampliacéo do atendimento
urbano metropolitano.

Art. 53. O Municipio devera verificar, através de analise e estudos, a demanda
por transporte suplementar (através de aplicativos) com veiculos menores nas
regibes, onde o transporte convencional apresenta restricbes técnicas,
operacionais e/ou econémicas.

Art. 54. A Municipalidade deverd avaliar periodicamente a necessidade de
ampliagao do sistema de transporte aos distritos e localidades rurais.

Art. 55. O Municipio devera realizar periodicamente pesquisa de satisfagao e
coleta de dados do sistema para sua otimizagao gradativa.

Art. 56. A Municipalidade proibira o estacionamento ao longo das vias na area
central que recebem o maior fluxo de onibus e devera, através de estudos
especificos, avaliar a possibilidade de criacdo de faixas preferenciais ou
exclusivas para o transporte coletivo.
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Art. 57. O Municipio devera avaliar a implantagdo de programagdo semafdrica
com prioridade para transporte coletivo.

Art. 58. A Municipalidade devera realizar estudos, junto aos érgéaos de gestao
metropolitana, para a implementagédo da integragéo fisica, temporal, operacional
e tarifaria do sistema de transporte municipal com o sistema de transporte coletivo
metropolitano.

Paragrafo Ginico. Deverao ser consideradas as legislagdes municipais, estaduais
e federais.

Art. 59. O Municipio devera planejar a substituicdo da frota urbana com utilizagao
de veiculos nao poluentes.

Secéaolll
Do Transporte de Cargas

Art. 60. O Municipio devera criar o Plano Municipal de Logistica Urbana, com a
finalidade de implantar vagas de carga e descarga a partir de estudos especificos
de demanda nos locais de area comercial.

Art. 61. O Municipio devera realizar de forma continua a fiscalizagéo nas areas
de carga e descarga para o devido cumprimento de utilizagdo adequada das
vagas e horarios definidos, evitando que as vagas sejam também utilizadas como
local de espera para as operagoes.

Art. 62. O responsavel pelo empreendimento devera internalizar, sempre que
possivel, as operagbes de carga e descarga nos empreendimentos comerciais
e/ou de impacto, inclusive nas obras e construgdes.

Art. 63. O Municipio devera viabilizar a implantagdo do sistema de controle de
circulacado de veiculos na zona central de trafego (ZCT) com a instalagao da
sinalizagao de regulamentagéo e restricdo, acompanhada de publicidade da agao
e posterior processo de fiscalizagao.

Art. 64. O Municipio devera verificar, através de estudo especifico a ser
desenvolvido pela Secretaria Municipal de Ordem Publica e pela Secretaria
Municipal de Desenvolvimento Urbano, se os horarios estabelecidos na legislagao
municipal atendem a demanda comercial e ndo impactam na seguranga dos
usuarios das vias na ZCT.
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CAPITULO VIII
EIXO 04: DO SISTEMA VIARIO

Secéao |
Do Sistema Viario

Art. 65. O Municipio fica responsavel por realizar a classificagéo do sistema viario
e especificar as suas caracteristicas geométricas e operacionais para o adequado
escoamento do trafego de veiculos, além de realizar a atualizagao dos parametros
e classificagdes, quando houver necessidade.

Art. 66. O Sistema Viario de Campo Largo fica assim classificado:

I. Vias de Transito Rapido;
[I. Vias Arteriais Principais;
Ill. Vias Arteriais Secundarias;
IV. Vias Coletoras;
V. Vias Rurais;
VI. Via Local;
VII. Travessa.

Paragrafo unico. Além das categorias de vias dispostas nos incisos deste artigo,
o territério municipal apresenta diretrizes metropolitanas definidas e
regulamentadas por érgao estadual competente.

Art. 67. O Municipio devera garantir a devida sinalizagao viaria em toda rede, com
manutengdo e acompanhamento dos indices de acidentes.

Art. 68. O Municipio devera fomentar a implantagcdo das propostas de
transposicdo em nivel (semaforos) ou desnivel (viadutos) nos principais
corredores do Municipio, conforme recomendacgéo do Plano Diretor Municipal e
estudos técnicos do DEPTRAN.
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Secaolll
Das Diretrizes Viarias

Art. 69. As secbes tipo nos eixos e vias mencionadas no documento
complementar denominado Sistema Viario Estruturante — Diretrizes Propostas,
mencionado no art. 82 desta Lei, deverdao ser adequadas gradativamente,
incluindo as diretrizes metropolitanas, observada a compatibilizagéo estabelecida
pela equipe técnica municipal.

§ 1° A compatibilizagdo podera ser alterada dependendo da analise especifica de
cada diretriz metropolitana.

§ 2° Os mapas de identificagdo dos trechos estdo contidos nos anexos do
documento complementar denominado Sistema Viario Estruturante — Diretrizes
Propostas, mencionado no art. 82 desta Lei.

Art. 70. O Municipio devera fomentar a implantagdo das propostas viarias
destacadas como prioritarias no Plano Diretor Municipal e a criagao de novas vias
visando tratar a descontinuidade viaria, conforme o mapeamento incluso no
documento complementar denominado Sistema Viario Estruturante - Diretrizes
Propostas, mencionado no art. 82 desta Lei.

Secao lll
Das Parcerias de Interesse Publico

Art. 71. Quanto a possibilidade de concessdo rodoviaria em trechos que
perpassam pelo Municipio, devera ser verificada a possibilidade de realizagao de
parcerias de interesse publico e estabelecimento de medidas moderadoras de
trafego nos trechos em areas urbanas e distritais, mesmo sendo areas de
jurisdicdo estadual ou federal, em fungdo do impacto que o fluxo e a dindmica
viaria causam ao Municipio.

Art. 72. O Municipio devera realizar estudos para possibilitar a implantagéao de
vias marginais, minimizando os potenciais conflitos de trafego, em trechos
rodoviarios que perpassam a malha urbana e em concessao.

Secao IV
Dos Polos Geradores de Trafego (PGT'S)

Art. 73. Todo e qualquer empreendimento que possa gerar um numero
significativo de viagens ao longo do dia é considerado um Polo Gerador de
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Trafego (PGT), este definido conforme anexos de legislagao especifica a respeito
do Relatério de Impacto de Transito (RIT).

Art. 74. Quando solicitada aprovac¢édo de empreendimentos caracterizados como
Polos Geradores de Trafego (PGT’s), os mesmos devem obrigatoriamente
apresentar o Relatério de Impacto de Transito (RIT) e/ou Estudo de Impacto e
Vizinhanga (EIV), que seréo solicitados e analisados pela Secretaria Municipal de
Desenvolvimento Urbano e/ou pela Secretaria Municipal de Ordem Publica
através do Departamento de Transito - DEPTRAN.

§ 1° Deveréo ser apresentadas medidas mitigadoras e compensatorias ideais para
cada empreendimento no Relatério de Impacto de Transito (RIT) e/ou Estudo de
Impacto e Vizinhanga (EIV), sendo o empreendedor o responsavel por executar e
arcar com os custos de implementagao das medidas mitigadoras.

§ 2° As medidas apresentadas poderao sofrer ajustes operacionais deliberados
pelo DEPTRAN e pela Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano,
prezando a seguranga viaria das areas de entorno.

Art. 75. Os novos Polos Geradores de Trafego (PGT’s), poderao firmar termo de
cooperagao com a Municipalidade para executar medidas mitigadoras de trafego
nas areas de entorno do empreendimento com objetivo de manter a segurancga
viaria e minimizar os possiveis impactos que o mesmo podera gerar.

Art. 76. Os empreendimentos deverao realizar estudos técnicos com foco nas
areas de entorno, e ndo somente sobre a area do empreendimento.

Paragrafo unico. Havendo outros empreendimentos na area de entorno, medidas
mitigadoras de trafego poderdo ser apresentadas em conjunto por meio de uma
analise sistémica, bem como sua execugao podera ser condicionada a aprovagao
dessas pelo DEPTRAN.

SecaoV
Das Areas de Estacionamento

Art. 77. O Municipio devera garantir a porcentagem do total de vagas de
estacionamentos para idosos, gestantes, pessoas acompanhadas de criangas de
colo com até dois anos de idade e Pessoa com Deficiéncia (PCD) nas areas
publicas e privadas, conforme Resolugbes vigentes do CONTRAN, além dos
parametros das legislagées municipais e estaduais correlatas.
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Art. 78. O numero de vagas de estacionamentos nos empreendimentos
considerados como Polos Geradores de Trafego (PGT'’s), devera ser implantado
com base na legislagao especifica a respeito do Relatério de Impacto de Transito
(RIT).

Secao Vi
Da Infraestrutura e Circulagao Viaria

Art. 79. Ficam estabelecidas como agdes prioritarias do Municipio, desde que
comprovado por meio de estudos especificos que séo possiveis tecnicamente e
que estejam em conformidade com as metas previstas no documento
complementar denominado Plano de Agdes e Investimentos mencionado no art.
82 desta Lei, conforme segue:

|. implantagéo de semaforos;
Il. transposi¢cdes em desnivel,
[ll. implantagé@o de passarelas;

IV. regulamentar velocidades menores na Avenida Prefeito Marcelo Puppi e
mudanca de hierarquizagao viaria para Via Arterial Principal;

V. implantagao de marginais;
VI. estudos de tragados de marginais a PR- 423;

VII. abertura de vias rurais secundarias;

VIII. implantar conexdes viarias com hierarquia de Via Arterial Principal;
IX. implantar conexdes viarias com hierarquia de Via Arterial Secundaria;
X. implantar conexdes viarias com hierarquia de Via Coletora;

Xl. implantar conexdes vidrias para consolidagdo do segundo anel viario
municipal;

Xll. implantar conexdes vidrias para consolidagdo do terceiro anel viario
municipal;

XIll. implantar continuidade e novas Vias Locais;
XIV. implantar sistemas binarios;
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XV. implantar sistemas de rotatérias;

XVI. implantar e monitorar a Sinalizagdo de Transito e a Pavimentacao Viaria
em toda a malha urbana.

Art. 80. O Municipio devera seguir o documento complementar denominado Plano
de Acdes e Investimentos (PAIl), mencionado no art. 82 desta Lei para a
implantagédo e monitoramento dos projetos previstos em curto, médio e longo
prazos, observando as metas, objetivos, responsaveis e indicadores ali
estabelecidos.

Art. 81. Para a viabilizagcdo das diretrizes viarias, bem como, toda e qualquer
intervencdo para a seguranga viaria, o Municipio, havendo interesse publico,
realizara desapropriagdes, termos de ajustes de conduta, desafetagéo de areas e
demais mecanismos para garantir a continuidade do sistema viario e a promogao
da mobilidade urbana.

CAPITULO IX
DAS DISPOSIGOES FINAIS

Art. 82. Os documentos abaixo relacionados sao partes integrantes e
complementares desta Lei, contendo todas as etapas de elaboragdo do Plano de
Mobilidade Urbana de Campo Largo, incluindo os estudos, os relatérios, os
mapeamentos e as documentag¢des comprobatérias das etapas:

|. Plano de Trabalho;
II. Relatério Diagnéstico;
Ill. Diretrizes e Propostas Preliminares;
I\VV. Cenérios de Simulagéo;
V. Caracterizagao das Calgadas;
VI. Produto Cicloviario;
VII. Sistema Viario Estruturante - Diretrizes Propostas;
VIIl. Proposta para Compatibilizagao Diretrizes Viarias Metropolitanas;

IX. Modelagem Transporte Coletivo;
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X. Plano de Ac¢des e Investimento (PAI);
Xl. Nucleos Urbanos Informais Consolidados.

Paragrafo unico. Os documentos complementares desta Lei poderdo ser
encontrados na pagina do Plano de Mobilidade Urbana, disponivel no Portal do
Cidadao do Municipio de Campo Largo.

Art. 83. Casos omissos na presente Lei serdo regulamentados através de decreto
municipal.

Art. 84. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogam-se as
disposi¢cdes em contrario.

Edificio da Prefeitura Municipal de Campo Largo, em 09 de setembro de 2024.
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